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KONSTRUKCJA JEZDNI:

10 cm |pobocze z kruszywa tamanego
|stab. mech. 0-31,5mm 4cm
$r.dcm

warstwa $cieralna z AC 8 S
warstwa wyrdwnawcza z AC 11 W (8r.100kg/m )
istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu

R=200m, spadek jednostronny i=2,5% w lewo od km 2+810,27 do km 2+878,50
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KONSTRUKCJA JEZDNI:

10 cm |pobocze z kruszywa tamanego
stab. mech. 0-31,5mm 4cm
$r.dcm

warstwa $cieralna z AC 8 S
warstwa wyrdwnawcza z AC 11 W (8r.100kg/m )
istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu

PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

R=200m, spadek jednostronny i=2,5% w prawo od km 3+133,78 do km 3+154,94
R=200m, spadek jednostronny i=2,5% w prawo od km 4+499,47 do km 4+548,41
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obocze z kruszywa tamanego
kit el KONSTRUKCJA JEZDNI:

4cm | warstwa Scieralna z AC 8 S
$r.4cm | warstwa wyréwnawcza z AC 11 W ($r.100kg/m )
istniejgca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu

R=130m, spadek jednostronny i=3,5% w prawo od km 3+388,60 do km 3+452,05

pobocze

4cm | warstwa Scieralna z AC 8 S
$r.4cm | warstwa wyrbwnawcza z AC 11 W ($r.100kg/m )
istniejaca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu
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pobocze z kruszywa tamanego ‘
STab mech_ 031 5 KONSTRUKCJA JEZDNI:

R=250m, spadek jednostronny i=2% w lewo od km 4+000,80 do km 4+070,82

| row | pobocze | jezdnia | pobocze | row |
| | | | | |
I 240 | 75 | 550 | 75 | 240 |
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10 cm |pobocze z kruszywa tamanego KONSTRUKCJA JEZDNI:
stab. mech. 0-31,5mm 4cm | warstwa $cieralnaz AC 8 S
$r.4cm | warstwa wyréwnawcza z AC 11 W (sr.100kg/m )

istniejaca konstrukcja jezdni po sfrezowaniu
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