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PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANY. BRANŻA DROGOWA 

 
OPIS TECHNICZNY 

ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1225R KOSOWY – NIWISKA – KAMIONKA – 
SĘDZISZÓW MŁP. OD KM 14+825 DO KM 15+304 

 
 
DANE CHARAKTERYSTYCZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO 

• Klasa drogi – Z 
• Kategoria ruchu – KR2 
• Prędkość projektowa  –  Vp=30 km/h 
• Szerokość nawierzchni  – 5,50m 
• Szerokość poboczy – 1,0m 
• Powierzchnia w-wy ścieralnej – 3300,0m2 

 
OSNOWA GEODEZYNA 

Pomiary wysokościowe oraz sytuacyjne dowiązano do Państwowej osnowy 
geodezyjnej 
 

PLAN SYTUACYJNO – WYSOKOŚCIOWY 
 Oś drogi w planie poprowadzono tak aby w maksymalnym stopniu dopasować do 
istniejącego przebiegu drogi. Od km 14+994  do km 15+122 zaprojektowano korektę łuku w 
planie w celu nadania łagodniejszego promienia skrętu. 
 Przejście z przekroju daszkowego na przekrój jednostronny na łuku rozwiązano na 
krzywych przejściowych typu klotoida, długości L=30,0m 
  Zaprojektowano szlakowy przekrój drogi o szerokości nawierzchni 5,50m oraz 
obustronne pobocza gruntowe o szerokości 1,0m.  
Rowy odwodnieniowe zaprojektowano jako trawiaste o nachyleniu skarp od 1,5 do 1,1 i 
szerokości dna 0,40m. 
 
PROFIL PODŁUŻNY 
 Niweletę drogi zaprojektowano tak by w maksymalnym stopniu opisywała istniejącą 
nawierzchnię. Minimalny spadek niwelety wynosi 0,19%, a maksymalny 3,10%, przy 
promieniach Rmin=2000,0m i Rmax=5000,0m. Na profilu przedstawiono rzędne istniejącej 
nawierzchni lub terenu, rzędne projektowanej nawierzchni oraz rzędne dna projektowanych 
rowów. 
   
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI   
Zaprojektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 
 
OD KM 14+825 DO KM 14+994 ORAZ OD KM 15+122 DO KM 15+304 

• Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm 
• Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8cm 
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• Warstw wyrównawcza z kruszywa łamanego 0/31,5  
• Istniejąca podbudowa 

 
OD KM 14+994 DO KM 15+122 oraz na poszerzeniu ist. nawierzchni 

• Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4cm 
• Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8cm 
• Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 20cm 
• Stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa, gr. 15 cm 
• Warstwa odsączająca gr. 15cm 

 
ODWODNIENIE 
  Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi z odprowadzeniem wód 
opadowych do istniejących rowów przydrożnych. W związku z projektowana korektą łuku 
poziomego w  km 15+059 zachodzi koniczność przesunięcia rowów przydrożnych na długości 
od km 14+980 do km 15+130 wraz z wykonaniem nowego przepustu w km 15+076. Rowy 
przydrożne zaprojektowano jako trawiaste o przekroju trapezowym. W miejscach o 
nachyleniu skarp 1:1 i większym tj. km 15+122-15+300 str. prawa oraz km 15+130 -15+198 
strona lewa skarpy oraz dno rowu należy umocnić za pomocą ażurowej płyty betonowej z 
wypełnieniem otworów ziemia urodzajną i obsiewem mieszanina traw. Istniejące rowy 
przydrożne na długości korekty łuku ulegają likwidacji. 
Zaprojektowano remont istniejącego przepustu w km 14+921 po przez wymianę betonowej 
części przelotowej Ø600 na betonowa o tej samej średnicy. W związku z przesunięciem osi 
drogi istniejący przepust w  km 15+076 ulega wykonaniu w nowym przebiegiem drogi. 
Przepust zaprojektowano jako betonowy o średnicy części przelotowej Ø800 i długości 
L=9,50m.  
Ścianki przepustów należy wykonać z betonu w technologii "na mokro" , wlot i wylot z 
przepustu należy umocnić brukiem  na podsypce cementowo – piaskowej 1:3, z wypełnieniem 
szczelin zaprawa cementowa. 
 
ZJAZDY I SKRZYŻOWANIA. 
 Zaprojektowano remont istniejących zjazdów. Szerokość nawierzchni zjazdu 
indywidualnego wynosi wynosi 4,0m, natomiast zjazdu publicznego 5,0. Nawierzchnie na 
należy wykonać od krawędzi jezdni do granicy pasa drogowego. W miejscu występowania 
rowów pod zjazdami zaprojektowano przepusty  z rur HDPE o średnicy φ 500mm. Ścianki 
czo łowe przepustów należy wykonać z prefabrykatów betonowych.  
 
URZĄDZENIA OBCE. 
 Istniejące urządzenia pod projektowanymi poszerzeniem nawierzchni należy 
zabezpieczyć stosując rury osłonowe. W trakcie wykonywania robót w pobliżu urządzeń 
obcych, roboty należy prowadzić ze szczególną ostrożnością. W przypadku niepewności co do 
przebiegu podziemnego urządzenia, należy odkryć go w sposób ręczny w przynajmniej w 
dwóch miejscach celem ustalenia faktycznego przebiegu. Przed przystąpieniem do robót 
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należy poinformować właściwego właściciela sieci. 
 
ROBOTY WYKOŃCZENIOWE 
 Pobocza, skarpy, przeciwskarpy oraz dno rowu przydrożnego należy umocnić poprzez 
obhumusowanie warstwą ziemi urodzajne gr. min 5cm oraz obsiać mieszanina traw. 
Istniejąca nawierzchnię w zakresie korekty łuków należy rozebrać a pozostające rowy 
przydrożne zasypać.  Teren robót należy wyrównać oraz zahumusować warstwą ziemi 
urodzajnej gr. 5cm i obsiać mieszanina traw.   
 
WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO 

Na odcinku objętym opracowaniem droga przebiega przez Mielecko – Kolbuszowski – 
Głogowski obszar chronionego krajobrazu. Obszar ten zajmuje powierzchnię 50 099 ha na 
terenie gmin: Cmolas, Kolbuszowa, Niwiska, Mielec, Przecław, Tuszów Narodowy, Ostrów, 
Sędziszów Małopolski, Głogów Ma łopolski i Świlcza.   
 W bezpośrednim sąsiedztwie przedsięwzięcia nie występują    obszary wymagające 
specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt oraz ich siedlisk, 
brak jest siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarów sieci Natura 2000 
wyznaczonych w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 
880 z późniejszymi zmianami). Brak jest również pomników przyrody. 
Odległość do najbliższego obszaru specjalnej ochrony ptaków (OSO) Puszcza Sandomierska 
wynosi  ok. 6km w kierunku wschodnim.  

Planowana do realizacji inwestycja nie jest obiektem nowobudowanym, na skutek 
poprawy warunków jezdnych, w tym  nawierzchni drogi zmniejszy się emisja hałasu jak 
również ilość zanieczyszczeń emitowanych przez uczestników ruchu drogowego.  

Największe zagrożenia dla środowiska wystąpić mogą na etapie realizacji inwestycji. 
Zły stan sprzętu lub awarie mogą spowodować wyciek substancji szkodliwych do środowiska 
jak również nadmierną emisje ha łasu. Prowadzenie robót ziemnych w okresach lęgowych 
może przyczynić się do wtargnięcia na teren robot małych zwierząt (płazów).  

W celu szczególnej ochrony środowiska przed negatywnymi skutkami oddzia ływania 
robót budowlanych należy ograniczyć do min. pracę sprzętu budowlanego na terenach nie 
przeznaczonych pod budowę, używać sprzętu sprawnego technicznie posiadające aktualne 
badania, zaplecza materia łowe i bazy lokalizować poza miejscami narażonymi na potopienia  
dodatkowo wszelkie magazyny materia łów i paliw należy zabezpieczyć poprzez uszczelnienie 
przed przedostaniem się substancji do środowiska gruntowo – wodnego.  W przypadku 
zaobserwowania migracji małych zwierząt obszar robót należy wygrodzić stosując do tego celu 
maty lub płotki. 
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