OPIS TECHNICZNY
» Przebudowa drogi powiatowej nr 1219R Lipnica - Porgby Dymarskie -
Majdan Krolewski w km 0+515 do 3+230”

1. Postawa opracowania:

-- Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie dokumentacji technicznej,

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntow,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania warstw nawierzchni i gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie, wykonane przez geodete uprawnionego,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000 r.,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z p6zniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i pétsztywnych opracowany przez IBDiM,
Warszawa 2001 r.,

- Obowiazujace przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

2. _Inwestor.
Inwestorem jest Zarzad Drég Powiatowych w Kolbuszowej, ul. 11 Listopada 10, 36-100
Kolbuszowa

3. Wykonawca.

Wykonawcg projektu jest firma Zarzadzanie 1 Doradztwo Budownictwo Ladowe

mgr inz. Andrzej Klecha 39-300 Mielec, ul. Orzeszkowej 14

4. Opis stanu istniejacego i uzasadnienie celowosci inwestycji.

Planowane przedsigwzigcie zawiera¢ si¢ bedzie na dziatkach o nr ewid. 516 obreb

Plazowka, 1732 obreb Dzikowiec oraz 21 obreb Lipnica



Zakres objety planowang przebudowa — 2,715km

Objety niniejsza dokumentacja odcinek drogi powiatowej nr 1219R potozonej na dziatkach o nr
ewid. 516 obreb Ptazowka, 1732 obreb Dzikowiec oraz 21 obrgb Lipnica od km 0+515 do km
3+230 jest potaczony w strefie poczatkowej z bitumiczng nawierzchnig drogi powiatowej oraz w

strefie koncowej z nawierzchnig bitumiczng drogi powiatowe;.

Odcinek przedmiotowej drogi przebiega w strefie poczatkowej jak i koncowej przez
zabudowe¢ indywidualng natomiast w strefie Srodkowej przez obszary polne. Odcinek od km

0+515 do km 3+230 posiada strukture podbudowy thuczniowej o szerokosci srednio 4,00 do Smb.

Stan istniejacy projektowanego odcinka posiada lokalne odksztalcenia w profilu poprzecznym i
podtuznym. Istniejaca podbudowa tluczniowa popekana, znaczne wykruszenia i ubytki kruszywa.
Projektowany odcinek o lokalizacji jw. przeznaczony jest do obstugi tylko i wytacznie dla ruchu o
natezeniu lekkim.

Glownym zatozeniem przebudowy powyzszego odcinka drogi jest poprawa struktury istniejacej
podbudowy thuczniowej poprzez wykonanie wyréwnania spadkdw poprzecznych i podtuznych ttuczniem
sortowanym o grubosci $rednio 15¢cm i wzmocnienie warstwa wigzacg i $cieralng z betonu asfaltowego.

- dostosowano parametry techniczne drogi do przewidywanego ruchu

- wykorzystano w maksymalnym stopniu istniejacy pas drogowy

- dostosowano uksztattowanie drogi do konfiguracji terenu

- zaprojektowano wzmochienie istniejacej nawierzchni dodatkowymi warstwami z kruszywa i z
mieszanek mineralno — bitumicznych, z zachowaniem istniejgcej szerokosci i przebiegu w planie
sytuacyjnym,

- uzupelnienie poboczy niesortem wraz z zageszczeniem ( 2x 0,75) obustronnie

- plantowanie obustronne poboczy

5. Sie¢ infrastruktury technicznej.

W obrebie projektowanych parkingdw wystepuja sieci:
- wodociggowa —w110
- gazowa —Q65,, przytacz g20

6. Przebieq drogi w planie:

Droga na catej dtugos$ci przebiega po istniejacym $ladzie, nalezy uwzgledni¢ korekte tukow
poziomych. Stosujac zwiekszenie pasa ruchu na tuku kotowym nalezy wykonaé na proste;j
przejSciowej. Wykaz tukow:

W1: R=150m, i=3%, poszerzenie pasa ruchu 0,2
W2: R=70m, i=5%, poszerzenie pasa ruchu 0,45
W3: R=200m, i=2%



W4: R=110m, i=4%, poszerzenie pasa ruchu 0,3
WS5: R=500m, jak na odcinku prostym i=2%

W6: R=500m, jak na odcinku prostym i=2%

W7: R=60m, i=6%, poszerzenie pasa ruchu 0,5
W8: R=200m, i=2%

W9: R=150m, i=3%, poszerzenie pasa ruchu 0,2
W10: R=70m, i=5%, poszerzenie pasa ruchu 0,45
W11: R=150m, i=3%, poszerzenie pasa ruchu 0,2
W12: R=100m, i=4%, poszerzenie pasa ruchu 0,3

7. Charakterystyka stanu projektowanego.

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi jednojezdniowej dwupasowej
przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

¢ kategoria drogi - powiatowa

e klasa drogi - lokalna—L

e kategoria obcigzenia ruchem - KR-2

® n0$nos¢ nawierzchni - 100kN

. predkos$¢ projektowa - V,, - 40km/h

o szerokos$¢ pasa ruchu - 2,5 m przekrdj szlakowy

e szeroko$¢ poboczy ulepszonych kruszywem - 0,75mx2

e pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0 % obustronne (daszkowe)
¢ pochylenie poboczy - 8,0 % jednostronne

e pochylenie poprzeczne na tukach - jednostronne istniejace

Ruch odbywajgcy sie tq drogq to glownie ruch lokalny - zalicza sie do kategorii ruchu KR2.
Uzytkownikami sq glownie mieszkancy przyleglych miejscowosci. Celem projektu jest zatem polepszenie

warunkow bytowych mieszkancow oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Celem zminimalizowania kosztow niwelete planowanej do przebudowy drogi prowadzi si¢ tak, zeby ja
wpisa¢ w istniejgcy teren — zostanie podniesiona rownolegle w stosunku do istniejacej nawierzchni

o projektowane grubosci nowych warstw konstrukcyjnych

Przebudowa drogi polega¢ bedzie na wzmocnieniu istniejacej konstrukcji jezdni poprzez dotozenie
warstw z kruszywa i betonu asfaltowego. Projektowana droga po przebudowie bedzie posiada¢ przekrdj
szlakowy (jezdnia szer. 5,0m, obustronne pobocza umocnione kruszywem famanym stabilizowanym

mechanicznie 2 x 0,75m z ktérego wczesniej nalezy zdja¢ humus gr. 15cm). Konstrukcja wzmocnienia



istniejacej jezdni zostata zaprojektowana jak dla ruchu KR2. W miejscu gdzie droga nie jest Sm nalezy
wykona¢ poszerzenie. W poczatkowej fazie budowy istniejacg droge nalezy wyprofilowac (wzruszy¢) do
wymaganego profilu wraz z zageszczeniem. (z uwagi na ubytki w drodze).

Zamierzona inwestycja zawiera¢ si¢ bedzie w granicach obecnego przebiegu pasa drogoweg0 po
istniejacym §ladzie jezdni przy zastosowaniu ogdlnie przyjetych technologii. Dla uformowania poboczy
przewidziano dowoz ziemi kategorii I-11 z zakupu.

Wszystkie wymienione powyzej parametry zwigzane z przebudowg drogi zostaly dobrane
w sposob, ktory umozliwia wykorzystanie jej funkcji transportowych przy optymalnych naktadach
finansowych.

Przebudowa drogi nie wymaga przeniesienia istniejacej infrastruktury liniowe;.

7.1. Projektowana konstrukcja

a. konstrukcja droqi

w-wa §cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm,
W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 5cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mech. 0/63mm gr. 15cm

profilowanie istniejacej nawierzchni (wzruszenie) do wymaganego profilu wraz z zageszczeniem

Razem: 24cm

b. konstrukcja drogi w miejscu poszerzenia

w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4cm,
W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 5cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stab. Mech. 0/63mm gr. 25cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stab. Mech gr. 15cm
Razem: 24cm

c. konstrukcja pobocza

pobocze z kruszywa tamanego wapiennego.2/31,5mm gr. 10cm
grunt kategorii I-11

Razem: 10cm

8 Odwodnienie

Odwodnienie pozostanie istniejgce, powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i

podtuzne jezdni do istniejagcych rowow przydroznych lub nizej potozony teren. W km 2+799,50



znajduje si¢ przepust pod korong drogi ktéry nalezy wyremontowaé poprzez zatozenie nowych

murkéw czolowych.

9. Uwagi koncowe

Calos$¢ robot wykonac zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami.

10. Oddzialywanie na Srodowisko

Calos¢ robot budowlano-montazowych nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi:
warunkami technicznymi, polskimi normami i przepisami BHP
Eksploatacja drogi nie bedzie emitowaé zadnych zanieczyszczen do powietrza.

W czasie eksploatacji nie bedg powstawac odpady.

Na etapie przebudowy projektowanego przedsiewzigcia nastapia zagrozenia zwigzane
Z prowadzonymi procesami budowlanymi tj.:

e Powstanie mas ziemnych przewidzianych do rozplantowania na terenie budowy lub wywozki
podczas wykonywania nasypow i koryta pod konstrukcje drogi

e Naruszenie wierzchnich warstw gleby w zwiazku z robotami ziemnymi,

e Emisja niezorganizowana hatasu i pylow w zwigzku z dojazdem maszyn budowlanych i
samochodow dostarczajacych materiaty budowlane,

e Emisja hatasu w czasie pracy maszyn budowlanych,

e Powstawanie odpadow z okresu prac budowlanych (odzysk lub unieszkodliwianie przez
uprawnionego odbiorce).

e Emisja niezorganizowana pytow w trakcie budowy obiektéw drogowych.

S3 to ucigzliwos$ci krotkotrwate, odwracalne 1 niepozostawiajgce trwalych sladow w §rodowisku.

Zasieg oddziatywania w czasie budowy jest ograniczony i nie decyduje trwale o stanie §rodowiska w
rejonie lokalizacji przedsiewzigcia (przebudowa nie stwarza tez zagrozen dla obiektow sasiadujacych,
ludzi lub stosunkow wodnych).

Ocena rozwigzan technicznych i technologicznych pozwala sformutowaé¢ wniosek o korzystnych
warunkach miejscowych 1 mozliwosciach ograniczenia do bezpiecznego poziomu Kkorzystania ze
srodowiska w trakcie realizacji zamierzonych robot. Ucigzliwoséci zwigzane z okresem budowy beda
krotkotrwate i odwracalne (wynika to ze skali przedsiewzigcia, tradycyjnej technologii i rodzaju
przedsigwzigcia — przebudowy drogi).

Przebudowa przeprowadzona zgodnie z projektem, nie spowoduje degradacji $rodowiska, wrecz
zdecydowanie poprawi komfort i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu

Oddziatywanie inwestycji nie bedzie wykraczato poza pas drogowy.

Projektowana przebudowa drogi wykonana zgodnie z projektem budowlanym nie spowoduje wzrostu

emisji pytow do atmosfery powyzej 20%.

7. Zagadnienia geodezyjno-prawne.



Szczegotowy rodzaj i zakres gruntow objety remontem zawieraja wypisy z ewidencji oraz
wyrysy map, ktére znajduja si¢ w zataczniku do wniosku a zgtoszenie robot.

Obszary dziatek, na ktorych opracowuje si¢ przedmiotowa inwestycje nie sa objgte
ochrong konserwatorska i nie podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Dzialki nie znajduja si¢ na terenie szkod goérniczych, nie sg
zlokalizowane na terenach zalewowych, nie sg zagrozone osuwaniem si¢ mas ziemnych.

Projektowane przedsiewzigcie bedzie realizowane na obszarach chronionych
ustanowionych w trybie ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pdz,
zm.), wystepowania cennych zbiorowisk roslinnych, atakze siedlisk ptakow 1 zwierzat
spetniajacych kryteria dyrektyw 79/409/EWG 1 92/43/EWG, 1 zgloszonych do objgcia ochrong
w formie obszardéw Sieci Natura 2000, - Puszcza Sandomierska

Opracowat: Projektowat:



