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Opis techniczny
do projektu technicznego — wykonawczego przebudowy mostu
w ciggu drogi powiatowej Nr 1219 R Lipnica — Por  eby Dymarskie —
Majdan Krélewski w km 4 + 221,00

1 Podstawa opracowania

- umowa Nr 6/2015 z dnia 27.04.2015 r zawarta pomiedzy Zarzgdem Drog
Powiatowych w Kolbuszowej i Firmg MK — MOSTY Krzysztof Mac
- mapa zasadnicza w skali 1 : 500
- uzgodnienia
- obowigzkowe normy i przepisy:
a) Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr
63/99 poz. 735;
b) Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;
c) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia
- normy:
a) PN — 91/S-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
I sprezone. Projektowanie”
b) PN-81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie
c) PN-82/S-10052 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie”
d) PN - EN 206 — 1" Beton. Wymagania, wlasciwosci, produkcja, zgodnosc¢”

2 Opis stanu istniej gcego

2.1 Opis 0go6Ilny mostu
2.1.1 Opis obiektu istniej acego

Istniejgcy most to obiekt jednoprzestowy, o konstrukcji stalowej z pomostem
drewnianym. Most wykonano dtugosci catkowitej L = 25,10 m (diugos¢ pokiadu
drewnianego). Dlugosc¢ konstrukcji stalowej wynosi L = 25,04, a jego rozpietos¢
teoretyczna L; = 24,55 m. Most wykonano szerokosci catkowitej B = 6,53 cm oraz
szerokosci uzytkowej B, = 6,25 m. Obiekt posiada jezdnie szerokosci 5,20 m oraz
obustronne opaski bezpieczenstwa szerokosci po 0,525 m.

Konstrukcja niosgca obiektu to 4 dzwigary stalowe, z pomostem
i nawierzchnig drewniang. Belki stanowig dzwigary azurowe typu ,B6”
Barzykowskiego, stezone poprzecznicami stalowymi z elementow walcowanych.
Belki oparto na tozyskach stalowych stycznych i stezono poprzecznicami stalowymi.

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R
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Poprzecznice wykonano podwdjne z ceownikow [ 140, spawanych do $rodnikow
belek gtdbwnych, w rozstawie pionowym co 55 cm.

Pomost stanowig poprzecznice drewniane @ 25 cm, ptazowane na wysokos¢
23 cm, diugosci ok. 6,80 m i uktadane poprzecznie w rozstawie co ok. 80 cm, na
ktérych utozono podwdjny poktad dolny z bali 6 cm o fgcznej grubosci 12 cm.
Nawierzchnie wykonano jako poktad pojedynczy z bali grubosci 10 cm.

Opaski bezpieczehnstwa wykonano z desek grubosci 5 cm, opartych na
beleczkach poprzecznych 10 x 10 cm, w rozstawie co ok. 90 cm. Opaski
zabezpieczono balustradami drewnianymi o pochwycie i stupkach z krawedziakéw
14 x 14 cm, z dwoma przeciggami z desek 4 x 14 cm. Z uwagi na wytgczenie opasek
z uzytkowania, przy krawedziach jezdni utozono podiuzne balustrady drewniane
o konstrukcji j.w., zawezajgce skrajnie mostu do szerokosci

Podpory mostu stanowig masywne przyczotki betonowe, ze $Sciankami
zwirowymi o szerokosci 5,0 m i grubosci ok. 1,45m. Podpory posadowiono
bezposrednio na istniejgcym podiozu gruntowym. Kat skrzyzowania osi podtuznej
mostu z osig rzeki Przyrwa o= 90°.

Niweleta jezdni na moscie posiada spadek podtuzny o nachyleniu w kierunku
Wielkie Pole wynoszgcym i = 0,12%. W przekroju poprzecznym jezdnia posiada
spadki poprzeczne o pochyleniui=0,7 - 1,9%.

2.1.2 Stan techniczny mostu

Przedmiotowy most staty to obiekt o niezadowalajgcym stanie technicznym,
ktéorego konstrukcja stalowa ustroju nosnego objeta jest intensywng korozjg
powierzchniowg — nie stwierdzono korozji wzerowej. Dzwigary srodkowe posiadajg
deformacje w ptaszczyznie poziomej — niewielkie wygiecia na dtugosci belek.

Drewno pomostu i nawierzchni drewnianej jest silnie skorodowana,
szczegolnie zagrzybione sg czesci krawedziowe i pasma pochodnikowe nawierzchni
mostu. Widoczne sg tu liczne ogniska procesu gnilnego, silne spekania i lokalne
ubytki przekrojow. Czes¢ srodkowa pod jezdnig w stanie dostatecznym, nadajgcym
sie do uzytkowania, choc¢ takze objeta korozjg drewna.

2.2 Dojazdy do mostu

Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest ciggu drogi powiatowej Nr 1219 R
Lipnica - Poreby Dymarskie — Majdan Krélewski. W obrebie planowanej inwestyciji
droga przebiega na prostym odcinku, stanowigcym tgcznik pomiedzy dwoma
odwrotnymi tukami poziomymi.

Szerokos¢ jezdni w koronie drogi jest zmienna od 4,50 m do 5,00 m (2 pasy
ruchu). Po obu stronach jezdni znajdujg sie pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci
0,50 — 0,70m. Od strony Ptazéwki droga posiada prawostronny row przydrozny,
z wylotem do rzeki Przyrwa.

Od strony Majdanu Krélewskiego rowy nie wystepujg. Od strony Lipnicy
wystepuje skrzyzowanie prawostronne z droga lesng, a od strony Ptazowki
obustronne skrzyzowanie, rowniez z drogami leSnymi.

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R

Opis techniczny



MK — Mosty Krzysztof Mac 4

Stan techniczny drogi jest zadowalajgcy, jednak wymaga remontu, ze
wzmocnieniem. Prace te bedg wykonane w ramach oddzielnego opracowania —
rozbudowy drogi.

Droga powiatowa na przedmiotowym odcinku posiada nastepujgce
parametry:
* nawierzchnia tluczniowa
» przekrgj jezdni : jednoprzestrzenny, jednopasowy,
* szerokos¢ jezdni:od 3,2 m—-do4,3m,
» szerokos¢ poboczy ziemnych — 2 x (0,5 — 1m),
» odwodnienie powierzchniowe systemem rowow otwartych,
* dostepnos¢ do drogi — petna (skrzyzowania jednopoziomowe, zjazdy
publiczne i indywidualne).

2.3 Koryto potoku

Most zlokalizowany jest nad rzekg Przyrwa. W rejonie obiektu mostowego
rzeka posiada koryto uregulowane, z witasciwie wyprofilowanymi skarpami i dnem,
umocnionymi narzutem kamiennym i koszami siatkowo-kamiennymi. Stan techniczny
koryta i umocnien — dobry.

2.4 Uzbrojenie terenu

W obrebie projektowanej przebudowy mostu nie wystepujg zadne sieci
uzbrojenia terenu.

3 Opis szczegobtowy przebudowy

3.1 Opis ogllny
3.1.1 Podstawowe parametry mostu statego

Projektowane parametry konstrukcji:

» dlugos¢ catkowita Lc=25,10m
* rozpietos¢ przesta Li=24,55m
» szerokosc catkowita B: =6,53m

» szerokosc¢ uzytkowa B,.=6,25m

* Swiatto mostu L=22,90 m

* nosnos¢ obliczeniowa pojazd 12 T

» kat skrzyzowania z przeszkodag a =90°

Projektowane parametry przekroju poprzeczneqo:

* szerokosc jezdni Bj=2x2,50m=5,00m
* opaska bezpieczenstwa Bop=1x0,25m=0,25m
* szerokos¢ chodnika Beh =1x1,00m=1,00m

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R

Opis techniczny



MK — Mosty Krzysztof Mac 5

e szerokosc¢ balustrad B,=2x0,214m=0,28m

szeroko $¢ catkowita B .:=6,53m

Parametry techniczne drogi

e Przekroj: 1x2 (drogowy);
» Klasa techniczna drogi: Z;

» Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/os;

* Predkos¢ projektowa: Vp= 30 km/h;
» Szerokosc jezdni: 50m,

» Kategoria obcigzenia ruchem: KR 2;

3.1.2 Opis ogolny projektowanej przebudowy obiektu

Obiekt pod wzgledem statycznym stanowit bedzie jednoprzestowg belke
swobodnie podpartg. Konstrukcje nosng obiektu stanowi¢ bedzie 4 szt. istniejgcych,
wzmocnionych iwyremontowanych stalowych belek azurowych typu B6 -—
.Barzykowskiego”, z nowym pomostem drewnianym.

Most posiadat bedzie jezdnie szerokosci 5,0 m oraz prawostronny chodnik
szerokosci 1,0 m i lewostronng opaske bezpieczenstwa szerokosci 0,25 m, przy
czym szerokosc¢ catkowita obiektu bedzie analogiczna jak mostu istniejgcego.

Ustr6j nosny oparty zostanie na stalowych tozyskach stycznych mostu
istniejgcego, na istniejgcych podporach betonowych, posadowionych bezposrednio
na podtozu gruntowym Podpory mostu to betonowe przyczotki masywne, ze
Sciankami  zwirowymi (bez skrzydel), wymagajgce remontu powierzchni
zewnetrznych oraz oczyszczenia i profilowania powierzchni tawy tozyskowej.

Niweleta jezdni na moscie posiadata bedzie spadek podtuzny o nachyleniu
i =0,43% - zgodnie z projektowang niweletg rozbudowy drogi powiatowej — oddzielne
opracowanie. Niweleta mostu zostata dostosowana do projektowanej w/w niwelety.

Dojazdy do mostu wykonane bedg w oddzielnym opracowaniu drogowym,
stanowigcym drugi etap realizacji inwestycji. Przebudowa mostu nie koliduje z zadna
Siecia uzbrojenia terenu — w obrebie obiektu brak urzgdzen uzbrojenia terenu.

Z uwagi na dobry stan uregulowanego przekroju normalnego rzeki, nie
zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek rob6t w jego obrebie.

3.1.3 Przebieg sytuacyjny rozbudowywanej drogi

Generalnie przebieg sytuacyjny rozbudowywanej drogi nalezy dostosowac
do jej stanu istniejgcego.

Od km 4+220 do km 4+270, ze wzgledu na usytuowanie obiektow
inzynierskich nad istniejgcymi ciekami ten odcinek drogi nalezy wyokragli¢ tukiem
o promieniu R=20 m (w dostosowaniu do stanu istniejgcego). Zostawiane promienie
lukéw powodujg koniecznos¢ zastosowania przechyiki jezdni od 2 % do 3,5 %.

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R

Opis techniczny



MK — Mosty Krzysztof Mac 6

3.1.4 Zakres przebudowy mostu obejmuje nast  epujgce etapy

Realizacja obejmowata bedzie wykonanie przebudowy mostu przy

catkowitym zamknieciu odcinka drogi i skierowaniem ruchu na objazd tymczasowy
innymi drogami publicznymi i przewiduje:

I O O O O

O O O O O

Wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu — wyznaczenie objazdu
tymczasowego innymi drogami publicznymi. Roboty wykonywane bedg
rownolegle z przebudowg drogi powiatowej.

Wykonanie przebudowy mostu, w tym:

wykonanie oznakowania tymczasowej organizacji ruchu i wygrodzenia terenu
robo6t budowlanych

catkowity demontaz konstrukcji drewnianej pomostu, z posortowaniem drewna na
elementy do wykorzystania (wtasnos¢ Inwestora) i element zagrzybione
przewidziane do spalenia

demontaz konstrukcji stalowej mostu, ze ziozeniem na placu budowy — do
renowacji

likwidacje lokalnych deformacji belek gtownych mostu

wzmocnienie konstrukcji poprzez przyspawanie do pasow dolnych ptaskownikéw
stalowych

oczyszczenie i wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej
(belki gtébwne i zdemontowane poprzecznice)

wykonanie remontu odkrytych powierzchni podpo6r mostu (usuniecie luznych
warstw przypowierzchniowych i reprofilacja ubytkbw powierzchni zewnetrznych
zaprawami PCC)

wykonanie profilowania tawy tozyskowej, wraz z ciosami tozyskowymi

montaz belek gidwnych na istniejgcych podporach mostu

montaz istniejgcych poprzecznic do belek gtéwnych

montaz dodatkowych poprzecznic usztywnienia konstrukcji stalowe]

wykonanie nowej konstrukcji drewnianej pomostu obiektu, w tym:
wykonanie drewnianych poprzecznic drewnianych 25 x 25 cm
wykonanie drewnianego poktadu dolnego gr. 10 cm

wykonanie drewnianego pokfadu gérnego gr. 7 cm

wykonanie drewnianego chodnika dla pieszych

wykonanie drewnianych balustrad mostu

- Uporzadkowanie terenu i roboty wykonczeniowe
- Odbior koncowy obiektu i dopuszczenie mostu do uzytkowania

3.1.5 Kolejno $é wykonywania planowanych w ramach zadania robot

Wykonanie robot rozbiorkowych (w tym istniejgcej nawierzchni)

Wykonanie roboét ziemnych zwigzanych z poszerzeniem korpusu drogi
Wykonanie warstwy mrozoochronnej oraz podbudowy na catej dtugosci
przebudowywanej drogi

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R

Opis techniczny



MK — Mosty Krzysztof Mac 7

- Wykonanie warstw nawierzchni jezdni drogi

- Wykonanie rob6t wykonczeniowych zwigzanych z poboczami, renowacjg i
profilowaniem rowdw, humusowaniem skarp drogi;

- Wygonienie umocnien skarp drogi

- Ustawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu w tym znakdéw pionowych oraz
barier energochtonnych;

- Uporzadkowanie placu budowy.

3.2 Opis szczegOtowy
3.2.1 Konstrukcja stalowa

Konstrukcja niosgca obiektu to 4 dzwigary stalowe, z pomostem
i nawierzchnig drewniang. Belki stanowig stalowe dzwigary azurowe typu ,B6” —
Barzykowskiego, stezone istniejgcymi poprzecznicami stalowymi z elementow
walcowanych (ceowniki). Poprzecznice istniejgce wykonano tu podwadjne
z ceownikow [ 140, spawanych do srodnikéw belek gtébwnych, w rozstawie pionowym
co 55 cm. Dla wtasciwego usztywnienia poprzecznego belek gtéwnych przebudowa
obejmuje montaz dodatkowych poprzecznic z belek walcowanych HEB 400
w rozstawie, uktadanych pomiedzy istniejgcymi poprzecznicami.

Konstrukcja stalowa zostanie zdemontowana i utozona na placu budowy.
Z uwagi na deformacje belek przewidziano tu (po ich ,rozpieciu”) poddane belek
prostowaniu (likwidacja lokalnych deformacji w ptaszczyznie poziomej). Prostowanie
nalezy wykona¢ prasami, bardzo ostroznie, po podgrzaniu belek tak, aby nie
spowodowac¢ ich uszkodzenia. Technologie prostowania opracuje Wykonawca robot
i uzgodni jg z Inwestorem i Inspektorem Nadzoru. Przed prostowaniem konstrukciji,
jak i po prostowaniu nalezy przeprowadzi¢ szczegoOtowy przeglagd dzwigarow, ze
szczegllng uwagg mozliwosci wystgpienia mikropeknie¢ konstrukcji stalowej.
Wskazuje sie, ze w projekcie technologicznym prostowania dzwigaréw szczegolng
uwage nalezy poswieci¢ dzialowi zwigzanemu z inwentaryzacjg stanu technicznego
dzwigaréw. Stwierdzenie jakichkolwiek oznak peknie¢ spoin czy konstrukcji stalowej
dyskwalifikuje dzwigar do dalszego wykorzystania. Zabrania sie dokonywania
w konstrukcji dodatkowych spawow w miejscu ewentualnych peknie¢ czy deformacii.
Obligatoryjnie z przegladu stanu technicznego dzwigaréw nalezy sporzgdzi¢ protokot
wraz z dokumentacjg fotograficzng stanu technicznego kazdego dzwigara typu B6.

Po wykonaniu prostowania belki nalezy wzmocni¢ poprzez dodanie nakfadki
pasa dolnego ptaskownikiem 400 x 20 mm, przyspawanym do belek ciggtg spoing
pachwinowg grubosci 8 mm. Belki po wzmocnieniu i wykonaniu zabezpieczenia
antykorozyjnego zostang utozone na istniejgcych tozyskach stalowych i spiete
z istniejgcymi i dodatkowymi poprzecznicami. Przewidziano tu potgczenia na sruby.

Konstrukcja  stalowa podlega wykonaniu nowych  zabezpieczen
antykorozyjnych. Konstrukcje stalowg nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie stosujgc
jednolity zestaw malarski, posiadajgcy aprobate techniczng. Wybrany system winien
by¢ uzgodniony z Inspektorem Nadzoru. Projektant projektuje tu system o grubosci
min. 200 um. Powloki zabezpieczenia antykorozyjnego nalezy wykonaé¢ na podtozu

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R
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oczyszczonym oczyszczonym do stopnia SA2.5. Przyjety przez projektanta system
zawiera nastepujgce warstwy:

- wykonanie powioki gruntujgca z kopolimerowej farby epoksydowej,
dwusktadnikowej,

- pigmentowane] pytem cynkowym, utwardzana poliaminoamidem o grubosci
min. 40um

- wykonanie powitoki miedzywarstwowa z kopolimerowej farby epoksydowej,
pigmentowanej ptatkowym tlenkiem zelaza i aluminium, dwusktadnikowej,
utwardzana poliaminoamidem o grubosci min. 80pm

- wykonanie powtoki nawierzchniowa z kopolimerowej farby poliuretanowej,
dwuskfadnikowej, utwardzanej izocyjaninem alifatycznym, pigmentowanej
ptatkowym tlenkiem Zelaza o grubosci min. 80pm

Zabezpieczenie antykorozyjne nalezy wykonac¢ przed ponownym montazem
belek na placu budowy, zabezpieczajgc otaczajgce Srodowisko przed
zanieczyszczeniem — zwraca sie tu uwage na lokalizacje obiektu w obszarze
NATURA 2000.

3.2.2 Pomost i nawierzchnia drewniana mostu

Przebudowa mostu przewiduje wykonanie nowego pomostu drewnianego.
Zastgpi on stary, zniszczony i objety zaawansowanym procesem gnilnym.

Nowy pomost stanowig poprzecznice drewniane 25 x 25 cm. Przewidziano tu
dwa typy poprzecznic — krotsze o dlugosci 6,95 m oraz diuzsze w obrebie stupkéw
balustrad dtugosci 8,25 m. Poprzecznice uktadane bedg poprzecznie w rozstawie co
ok. 80 cm. Poprzecznice mocowac do belek gtdwnych za pomocg typowych tapek
stalowych.

Na zamontowanych, nowych poprzecznicach przewidziano utozenie
podwdjnego pokiadu (dolny z bali 10 cm i gérny — nawierzchnia gr. 7 cm, o tgcznej
grubosci 17 cm).

Chodnik i opaske bezpieczenstwa wykonane zostang z desek o grubosci 5,0
cm, opartych na beleczkach poprzecznym 10 x 10 cm, w rozstawie co ok. 90 cm.
Chodnik wyniesiony zostanie ponad jezdnie na wysokos¢ 15 cm. Na koncu most
przewiduje sie zejscie z chodnika i opaski na dtugosci po ok. 2,0 m.

Drewno uzyte do wykonania pomostu winno spetnia¢c parametry drewna
klasy K21 i by¢ zaimpregnowane — przynajmniej powierzchniowo.

3.2.3 Podpory mostu

Przewidziano wykorzystanie istniejgcych podpor mostu, ktdre po remoncie
stanowi¢ bedg przyczoétki mostu po przebudowie

Remontowi podlega¢ bedg elementy i powierzchnie betonowe wszystkich
odkrytych czesci podpdér obiektu. Renowacja powierzchni polega na ich oczyszczeniu
przez piaskowanie, a nastepnie uzupetnieniu istniejgcych i powstatych ubytkow

Most przez rzeke Przyrwa w km 4 + 221 dr. pow. Nr 1219 R
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zaprawami z grupy PCC iwchodzacymi w skiad jednego ze stosowanych w Polce
systemow naprawczych betonu. Powierzchnie zewnetrzne zostang dodatkowo
zabezpieczone powilokami ochronnymi mineralnymi typu PCC. Powitoki te winny
spetnia¢ wymogi nakfadania na wilgotne jak i suche podtoze, wnika¢ gteboko w pory
oraz umozliwia¢ dyfuzje pary wodnej, chroni¢ przed wptywami srodowiska,
zapobiegac¢ karbonatyzacji, powinna umozliwiaé przekrywanie zarysowan do 1 mm,
by¢ odporna na dziatanie promieni ultrafioletowych, mrozu i rozmrazajgcych soli, nie
zawieraé rozpuszczalnikbw — na bazie dyspersji akrylowe;.

Nieréwna, z lokalnymi ubytkami i zanieczyszczona tawa tozyskowa zostanie
oczyszczona z gruntu, roslin i zanieczyszczen, a nastepnie wypiaskowana oraz
wyprofilowana, z zastosowaniem spadku poprzecznego dla umozliwienia odptywu
wod opadowych z jej powierzchni.

Technologia renowacji podpo6r winna stanowi¢ jednolity system naprawczy,
posiadajgcy stosowna aprobate techniczng i nalezy jg uzgodni¢ z Inwestorem
i Inspektorem Nadzoru. Przy wykonywaniu robot remontowych pamietaé
0 zabezpieczeniu otaczajgcego Srodowiska przed zanieczyszczeniem — obiekt
znajduje sie na obszarze NATURA 2000.

3.2.4 Wyposa zenie mostu

Wyposazenie mostu stanowig:
— balustrady drewniane
— stalowe fozyska styczne

Balustrady wykonane zostang typowe, drewniane, o pochwycie i stupkach
z krawedziakow 14 x 14 cm, z dwoma przeciggami z desek 5 x 10 cm. Stupki
mocowane bedg do poprzecznic drewnianych w rozstawie co ok. 2,70 m.
Przewidziano tu wykonanie dodatkowych zastrzalbw stupkdéw balustrad
z krawedziakow 14 x 14 cm, mocowanych w dluzszych poprzecznicach obiektu.
Stupki mocowane bedg do poprzecznic i zastrzaltdw za posrednictwem typowych
potgczen Srubowych. Balustrady wykona¢ z drewna klasy K27, zaimpregnowanego
powierzchniowo.

Przebudowa przewiduje wykorzystanie istniejgcych tozysk stalowych
stycznych. Nalezy wykona¢ ich renowacje i zabezpieczenie antykorozyjne
w technologii j.w. oraz zakonserwowa¢ smarem grafitowym.

3.2.5 Dojazdy mostu

W ramach inwestycji wzdtuz jezdni drogi nalezy wykonaé pobocza
o szerokosci 0,75 m, umocnione kruszywem wbudowywanym w dwéch warstwach,
t.. 10 cm dolna warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 50/30
o uziarnieniu 0/63 z wykorzystaniem kruszywa z istniejgcej jezdni rozbudowywanej
drogi oraz 10 cm goérna warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 50/30
0 uziarnieniu 0/31,5.
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W przekroju poprzecznym na odcinkach prostych oraz tukach, ktére nie
wymagajg zastosowania przechyiki, pochylenie pobocza nalezy wykona¢ o wielkosci
6%, w kierunku rowu, natomiast na odcinkach gdzie wystepujg tuki poziome
wymagajgce przechyiki pochylenie poboczy dostostosowane do pochylenia jezdni.

Projektowane konstrukcje nawierzchni jezdni drogi p owiatowej

 W-wa Scieralna z AC 11 S grubosci 4 cm;
* W-wa wigzgca z AC 16 W grubosci 8 cm;
* W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 o
uziarnieniu 0/31,5, grubosci 22 cm;
 W-wa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem drogowym C1,5/2,0 <
4,0 MPa, gruboséci 15 cm;
RAZEM: 49 cm

W pierwszej kolejnosci nalezy rozebrac istniejgcg nawierzchnie z kruszywa,
wykona¢ koryto pod konstrukcje nawierzchni i oraz poszerzy¢ korpus drogi,
wyprofilowa¢ i zagesci¢ podioze, a nastepnie wykona¢ warstwe mrozochronng
Z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, gr. 15 cm.

Kruszywo z rozbiorki istniejgcej nawierzchni, po ewentualnym doziarnieniu
(w przypadku potrzeby), nalezy wykorzysta¢ do wykonania dolnej warstwy poboczy
badz na dolne warstwy zjazdow.

3.2.6 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni jezdni realizowane bedzie
poprzez istniejgce rowy otwarte. Przewiduje sie wykonanie renowacji systemu
odwodnienia drogi wraz z zapewnieniem wymaganych spadkéw oraz odmuleniem
lub odtworzeniem przepustéw drogowych pod droga, a takze zapewnienie ciggtosci
odwodnienia pod zjazdami.

3.2.7 Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Dla zabezpieczenia ruchu pojazdow samochodowych w rejonie wjazdu na
most (zgodnie z kilometrazem) nalezy ustawi¢ bariery energochtonne (typu SP-05).
W miejscu zastosowania bariery nalezy poszerzy¢ istniejgce pobocze do szerokosci

3.2.8 Koryto potoku

Z uwagi na dobry stan uregulowanego przekroju normalnego rzeki, nie
zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek robo6t w jego obrebie.

3.2.9 Rozbioérki elementéw mostu

Istniejgcy most z uwagi na technologie przebudowy wymaga wykonania
tyczasowych rozbidrek konstrukcji stalowej i demontazu pomostu drewnianego.
Nalezg do nich:
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Demontaz nawierzchni z bali gr. 10 cm

Demontaz podwojnego poktadu dolnego o tgcznej grubosci 12 cm

Demontaz poprzecznic drewnianych

Demontaz balustrad i barier wygrodzenia chodnikéw

Demontaz tozysk stalowych mostu

Demontaz tymczasowy (dla wykonania remontu i wzmocnienia) belek gtéwnych
obiektu

Uwagi ko hcowe

1) W trakcie wykonywania konstrukcji stalowej pamieta¢ wiasciwej kolejnosci
wykonania robot.

2) Prostowanie belek stalowych wykonaé ostroznie, opracowujgc technologie
realizacji robot uzgodniona z Inwestorem i Inspektorem Nadzoru.

3) Przed prostowaniem obligatoryjnie przeprowadzi¢ szczegOtowg
inwentaryzacje stanu technicznego dzwigaréw z opracowaniem protokotu
zwierajgcego dokumentacje fotograficzna.

4) Roboty wykonywane bedg réwnolegle z prowadzonymi robotami drogowymi.

5) W trakcie rob6t stosowac¢ odnosne przepisy BHP, ochrony srodowiska (obszar
NATURA 2000) i prawa Wiasnosci.

Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentow otrzymanych od

Inwestora, definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do
uzyskania dobrego rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na
budowie. Przed rozpoczeciem robo6t budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie
i sprawdzi¢ zgodno$¢ projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia sie
niescistosci lub btedéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub Projektanta.
Rysunki i czes¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na
rysunkach, a nie ujete w specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby byly ujete
w obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow dokumentacji nalezy
zgtosi¢ to Projektantowi, ktory zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia
problemu. Roboty w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ w oparciu 0 zatwierdzong
tymczasowg organizacje ruchu. Projekt stanowi catos¢ razem z kosztorysem,
przedmiarem i specyfikacjg techniczng, projektem organizacji ruchu.

Opracowat:
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